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75 Jahre AMS: Historischer Test Opel Kadett

auto motor und sport testete 1962 den Opel Kadett. Den Original-Test verfasste Reinhard
Seiffert.

Marcel Sommer (Producer)
04.11.2021

Neue Automodelle kdnnen nicht aus dem Armel geschiittelt werden. Zwar kann ein Team
guter Konstrukteure in kurzer Zeit eine baureife Konstruktion aufs Reil3brett bringen, aber
damit ist es nicht getan, denn das groRere Problem ist die Produktion und ihre VVorbereitung.
Wenn alle Minute, alle halbe Minute oder noch schneller ein neuer Wagen vom Band rollen
soll, dann bedingt das eine VVorbereitungsarbeit, an der die Konstruktion des Wagens das
wenigste ist. Es muss ein riesiger Mechanismus auf die Beine gestellt werden, der bei der
Planung der Werkzeuge fiir Zulieferanten anfangt und bei der Anlage des Endmontagebandes
aufhort.

Wenn das neue Modell dann erscheint, ist es mindestens ungeféhr zwei Jahre alt: so lange
muss man vom Erscheinungstag zurlickrechnen, um den Zeitpunkt zu finden, an dem der neue
Wagen sein endgultiges Gesicht haben musste. Im stark konkurrenzabhangigen modernen
Automobilbau sind diese zwei Jahre ein groRer Unsicherheitsfaktor: Man kann trotz allen
Marktforschungen und Vergleichsiiberlegungen nicht sagen, in welche Marktsituation der
neue Wagen am Tage X hineingeraten wird. Der Opel Kadett ist ein klassischer Fall flr
Uberlegungen dieser Art; er konnte aus einem Lehrbuch fiir Eleven der Automobilwirtschaft
stammen. Denn der Kadett ist nicht nur ein neues Modell, mit dem ein neuer Kéauferkreis
angesprochen werden soll, er kommt nicht nur in eine dufRerst interessante Wettbewerbslage
hinein, er ist nicht nur vollig neu konstruiert, sondern er ist auch noch das Produkt einer
vollstdndig neugebauten Fabrik. Wo er vom Band rollt, war noch vor zwei Jahren nichts als
ein 0des Vorstadtgeldnde, unterhohlt von Kohlenbergwerken.
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Der Opel Kadett bringt 694 kg auf die Waage.

Das ist viel auf einmal, zumal es ja nicht in einem Entwicklungslande geschieht, das
fieberhaft darauf wartet, seine ersten selbstgebauten Autos zu sehen, sondern in einem
fiihrenden Automobilland mit groRer Kapazitat und einem verwdhnten Kéuferpublikum. Aber
hinter dem Hersteller des Kadett steht die groRte Automobilfirma der Welt, die General
Motors Corporation, und deren kaum tberbietbaren Erfahrungen in der Massenproduktion
von Autos birgen dafir, dass nichts versdumt wurde, um diesem Modellfall alles an
Erkenntnissen angedeihen zu lassen, was bisher bekannt ist. GM hétte wohl kaum eine gute
Milliarde Mark in das neue Werk der Adam Opel AG hineingesteckt, wenn der Erfolg nicht
nahezu sicher ware. Er ist nahezu sicher, weil die Automobilkonjunktur in Deutschland und
Mitteleuropa recht gesund ist; zumindest so gesund, dass eine Produktion zwischen
fiinfhundert und tausend Einliterwagen pro Tag (das durfte ungefahr der Bereich sein,
innerhalb dessen das Bochumer Werk rentabel arbeitet) gut unterzubringen ist. Dies sind die
beruhigenden Grundlagen, auf denen man bauen konnte. Trotzdem ist ein gewisser Rest an
Risiko vorhanden, denn man muss ja nicht nur verkaufen, sondern man muss gut verkaufen.
Es kommt fur Opel auf jeden Kadett an, der statt eines VVolkswagens, statt eines Ford 12M
oder eines anderen Konkurrenzfahrzeuges in die Hande des erwartungsvollen Kaufers
wandert.

Auf den ersten Blick scheint der Kadett dieser Notwendigkeit erstaunlich wenig gerecht zu
werden. Er tritt nicht mit der groRen Geste des starken Mannes auf, sondern klein, hoflich und
bescheiden. Stellt man ihn neben den VVolkswagen, dann ist sehr die Frage, welches von
beiden Autos représentativer wirkt, und stellt man ihn neben den neuen 12M, dann sieht der
Opel wie ein Kleinwagen aus, der nicht wesentlich teurere Ford dagegen wie ein
Mittelklassewagen.

Dieses Understatement ist eigentlich die groRte Uberraschung am Kadett. Amerikanische und
amerikanisch beeinflusste Autofabriken wissen den Wert der &uReren Reprasentation sehr zu
schatzen. Was veranlasste Opel zu solch spartanischer Bescheidenheit im Umgang mit den
Mitteln &uRerer Wirkung?
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Julius Weitmann
Der Einstieg auf die Rucksitze ist bequem, der Kardantunnel stort kaum.

Wir glauben es zu wissen: der Preis. Im Konkurrenzkampf der Zukunft wird der Preis
mitentscheidend sein, denn Europa sieht keinen Gberaus reichen Zeiten entgegen. Man hat
sich also vermutlich als wichtigstes Gebot vorgenommen, dass der neue Wagen zu einem
niedrigen Preis hergestellt und verkauft werden kann. Das ist gelungen, der Kadett-Preis liegt
dicht am VW-Preis und wahrt einen deutlichen Abstand zum Preis des 12 M. Und Opel hat
den Kadett-Preis vermutlich so kalkuliert, dass er fur lange Zeit gehalten werden kann. Der 12
M-Preis dagegen tendiert eher nach oben (Mehrpreis flr Sonderausstattung und eventuell
starkeren Motor).

Dafiir muss man es hinnehmen, dass der Kadett ein kleineres , weniger reprasentatives Auto
ist. Auch die Opel-Verk&ufer miissen hinnehmen, denn sie wirden bestimmt lieber ein Auto
verkaufen, das so breit und grof? aussieht wie der 12M. Aber Wunder kénnen im Autobau
nicht vollbracht werden, am allerwenigsten denken Firmen wie Opel und Ford an
Wundertaten, denn sie wollen verdienen, und zwar auch da es nn noch, wenn die Kapazitét
nicht voll ausgenutzt ist. Opel hat auf den guinstigen Verkaufspreis gesetzt, Ford auf das
reprasentative Aussehen, und beide haben damit gute Argumente.
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Julius Weitmann
Bis zu 121 km/h schafft der Opel Kadett.

Um das zweifellos vorhandene psychologische Handicap zu tberwinden, wartet Opel mit
Zahlen auf, durch die sich Hinweise auf das "zu klein™ ddmpfen lassen: glinstige Sitz- und
Kofferraummalie. Freilich wird dabei nicht (ber die Innenbreite gesprochen, in der der Kadett
dem Ford und — bezuglich der Rucksitze — auch dem Volkswagen unterlegen ist. Und der
Kadett ist nur als Viersitzer zugelassen, 12M und Volkswagen dagegen als Funfsitzer. Dass
der Kadett seinem ganzen Charakter nach ein wirklicher Kleinwagen ist, lasst sich nicht
verleugnen. Hatte man vor zwei oder mehr Jahren kurz vor dem Zeitpunkt, an dem es kein
Zuriick mehr gab, die heutige Situation — den neuen 12M, aber auch den Renault R 8 und den
Morris 1100 — gekannt, dann hatte man vielleicht einen etwas anderen Weg eingeschlagen.
Aber einen vollig anderen Weg hétte man nicht einschlagen kénnen.

Prinzip: Konservativ

Denn Opel ist eine konservative Automobilfabrik, finanziell vom Detroiter Mutterkonzern
abhangig, aber keineswegs ohne traditionelle Bindung an den europdischen Automobilbau.
Aus der Mittelstellung zwischen Alter und Neuer Welt erklart sich vielleicht die Tatsache,
dass man bei Opel zwar produktionstechnisch duf3erst fortschrittlich und modern, in der
Konstruktion dagegen nicht gerade neuerungsfreudig ist. Unvorstellbar, dass ein Morris 1100
oder auch nur ein Renault R 8 bei Opel entstanden sein kénnte! Am Rad des
automobiltechnischen Fortschritts dreht man bei Opel nur hochst vorsichtig mit, aber man ist
dafiir auch auf3erordentlich serios und tberlegt sich jede Neuerung hundertmal, die sich
andere nur funfzigmal Uberlegen.

Dies Wort von der Seriositat trifft auch auf die Stabilitat der Karosserie zu, die in der Zeit
zwischen offizieller Vorstellung des Kadett (20. August) und Produktionsbeginn (10.
Oktober) Gegenstand von mancherlei Geriichten war. Der Kadett ist kein Auto, das sich unter
voller Belastung so verwindet, dass die Turen nicht mehr schlieBen, sondern er ist ebenso wie
alle selbsttragend konstruierten Wagen dieser Klasse so leicht wie moglich, aber statisch
vollig korrekt gebaut. Wir haben ihn nicht nur mit dem zul&ssigen Gesamtgewicht von 1.025
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kg, sondern noch mit etwa 60 kg mehr belastet, ohne dass Verwindungserscheinungen
auftraten. Die Tlren schlossen bei dieser Oberbelastung leicht und exakt wie immer, auch
wenn der Wagen auf Verwindung beansprucht wurde (ein Rad auf hohem Kantenstein). Beim
absichtlich rucksichtslosen Fahren auf schlechten StraRen zeigte sich ebenfalls nichts
Nachteiliges.

Julius Weitmann
Das Bild illustriert die Kollision des Handknochels mit dem gedffneten Aschenbecher beim
Schalten.

Das Gewicht unseres Testwagens in vollgetanktem Zustand lag allerdings mit 694 kg um 24
kg Gber dem vom Werk angegebenen DIN-Leergewicht von 670 kg. In diesem Gewicht ist die
vom Werk beigefligte Zusatzausstattung (Verbandkasten, Reservekanister) nicht enthalten,
sondern lediglich das nicht sehr gewichtige Transistor-Radio. Die beim Testwagen mégliche
Zuladung betrug also nur 331 kg, was nach der den DIN-Normen nicht entsprechenden
AUTO,MOTOR und SPORT Formel (pro Person 75 kg + 10 kg Gepéack) nur eine Personen-
Indexzahl von 3,9 ergibt. Mehr als ein Viersitzer ist der Kadett also vom Gewicht her nicht.

VVom Raum her ebenfalls nicht. Die Innenbreite reicht fur zwei Personen vorn und hinten
vollig aus, flr drei Personen dagegen nicht. Gut ist die Sitzbequemlichkeit vorn und hinten,
gut ist auch die Kniefreiheit auf den hinteren Sitzen, die in der Kadett-Werbung sehr
hervorgehoben wird. Dass man vorn Einzelsitze einbaute, ist logisch und verninftig, es
brachte die Annehmlichkeiten einer handlichen Hebelhandbremse zwischen den Sitzen und
eines sehr bequemen Einstiegs nach hinten mit sich, denn die Sitze werden als Ganzes nach
vorn umgelegt. Ihr Sperrmechanismus (den der Kadett dem 12M voraus hat) ist einfach und
solide; er I&sst sich von den Ricksitzen aus mit dem Ful} bettigen, und mit einigem Geschick
kann man mit einer Hand gleichzeitig die Arretierung l6sen und den Sitz hochklappen. Ein
Nachteil: es ist unmoglich, vom Fahrersitz aus den Beifahrersitz hochzuklappen. Daran muss
man sich als Kadett-Besitzer gewohnen. Im (brigen haben bei der Ausstattung des Kadett
wenig Phantasie und Einfallsreichtum gewaltet. Dieser kleine wendige Wagen konnte ein
ideales Stadtfahrzeug sein, aber es gibt aufler dem kleinen Handschuhkasten (und natdirlich
dem groRen, glattflachigen Kofferraum) nicht die geringste Ablagemdglichkeit. Es gibt auch
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keine Haltemdglichkeit fiir den Beifahrer, sondern dieser muss davor gewarnt werden, sich
am Turinnengriff festzuhalten. Manches andere ist ohne rechte Liebe und Uberlegung
gemacht: das Band-Tachometer ist durch seine Riffelung, die elegant wirken soll, sehr
unubersichtlich, der Aschenbecher ist so angebracht, dass man, wenn er gedffnet ist, an ihm
beim Schalten die Kndchel poliert, die Kippschalter sind zu klein und unhandlich (nach dem
Scheibenwischerschalter mussten wir immer wieder suchen),das weille Lenkrad spiegelt sich
stark in der Windschutzscheibe, der Hupenknopf in Lenkradmitte liegt aus der Welt, die
FuBabblendung halten wir fur antiquiert. Antiquiert ist schlie3lich auch die Betriebsanleitung,
deren fahrtechnische Ratschldge offenbar von "Konigs Kraftfahrlehre" aus dem Jahr 1925
inspiriert wurden ("Bergab ist mit dem gleichen Gang und der gleichen Geschwindigkeit zu
fahren wie bergauf... Ein guter Fahrer reguliert die Fahrgeschwindigkeit mdglichst ohne
Benutzung der Bremsen ...").

Die Sitzposition ware in jeder Hinsicht gut, wenn man nicht den verbreiteten Fehler gemacht
héatte, das Lenkrad zu dicht an den Fahrer heranzusetzen, so dass dieser selbst bei ganz
zurlickverstelltem Sitz keine volle Bewegungsfreiheit hat. Wir wiirden dafir pladieren, die
Lenksé&ule einfach um einige Zentimeter zu verkirzen, wodurch die Handlichkeit des Kadett
erst voll zur Geltung kame. (Ein entsprechendes Experiment aus einer anderen
Automobilfabrik ist uns bekannt: alle Versuchsfahrer waren zunéchst dagegen, aber nachdem
sie vier Wochen mit der neuen Anordnung gefahren waren, lehnten sie die alte vollig ab.)

Viel besser gelungen ist dagegen (von der Kollision mit dem Aschenbecher abgesehen) die
Anbringung des Schalthebels. Die Hand fallt nahezu automatisch vom Lenkrad auf den
Schalthebel, das Schalten geht sehr leicht und exakt- bis auf den Rickwartsgang, der beim
Testwagen schwer hineinzubekommen war. Auch an den Pedalen fanden wir nichts
auszusetzen, der Fuldruck fur Kupplung und Gaspedal ist gering, fiir die Bremse hélt er sich
in normalen Grenzen.

Lobenswert ist die gut funktionierende Scheibenwaschanlage; gefallen hat uns auch das
einfache Schliisselsystem mit einem einzigen sogenannten “Zentralschlissel”. Zum Fahren
benodtigt man den Schlussel nicht, Zind- und Anlassstellung kénnen auch mit einer Miinze
oder mit der Hand betétigt werden, lediglich in Lenkrad-Sperrstellung ist das Ziind-
Lenkschloss ohne Schliissel unbenutzbar. Der Sinn dieser Einrichtung: man kann den Wagen
mit abgeschlossenem Kofferraum zum Waschen oder zur Reparatur geben und den Schlissel
bei sich behalten. Ihr Nachteil: jeder kann ohne Schlissel mit jedem Kadett losfahren, bei
dem nicht Lenkung und Turen verschlossen sind.

Die Heizung des Kadett gehort zweifellos zu seinen Vorziigen, denn sie ist sehr wirksam und
lasst sich gut regulieren. Schon nach etwa 3 km normaler Fahrt wurde der Wagen warm —
auch wenn er vorher in Frostndchten draul’en gestanden hatte. Reguliert werden kann sowohl
die Temperatur als auch die Luftmenge, auBerdem kann die Heizungsluft wie tblich zwischen
FuRraum und Windschutzscheibe beliebig verteilt werden. Die Entfrostung der
Windschutzscheibe geschieht schnell und auf einer erfreulich grolRen Flache. Das Heizgeblase
ist zweistufig und arbeitet in der normalerweise ausreichenden ersten Stufe so leise, dass man
es wahrend der Fahrt nicht hort. Neuartig ist, dass die Luft im FuRBraum oberhalb des
Mitteltunnels in genau seitlicher Richtung gelenkt wird und dadurch (beim Fahrer) den linken
Fuld weit mehr erwarmt als den rechten (beim Beifahrer umgekehrt). Der Sinn dieser
MaRnahme bleibt dunkel.

Mit Zentral-Gelenk



Die einfache und konservative Ausstattung des Kadett ist in Details noch
verbesserungswirdig, aber im Ganzen ist sie so vernunftig, dass jeder mit diesem Wagen
sofort zurechtkommen kann. Wir pflegen Betriebsanleitungen grundsétzlich erst nach einigen
Tagen zu lesen, und es ist immer ein gutes Zeichen, wenn man auch ohne Betriebsanleitung
alles versteht. Das war beim Kadett der Fall; er ist im Umgang denkbar unkompliziert. Man
fiihlt sich in ihm auch von Anfang an wohl, weil er handlich und tbersichtlich ist (man kann
sogar vom Fahrersitz aus alle vier Ecken des Wagens sehen). Es scheint auch alles stabil und
dauerhaft zu sein; die Verarbeitungsqualitat war zwar nicht an allen Stellen einwandfrei, aber
grundsétzlich machte der Wagen einen soliden Eindruck und war vollig frei von
Karosseriegerauschen. Lediglich ein rhythmisches Schleifgerdusch trat auf, dos wir nicht

genau definieren konnten; es war von der Raddrehzahl abhé&ngig und kam vermutlich aus dem
Tachoantrieb.

Beim Fahren zeigt sich noch deutlicher, dass der Kadett ein verniinftiges und einfaches Auto
ist. Er gehort zu den Wagen, bei denen man den ersten Eindruck spéter kaum noch zu
korrigieren braucht, denn er gibt dem Fahrer und auch dem Tester keinerlei Ratsel auf. Er ist
nicht der fortschrittlichste der neuen Einliterwagen, die wir in den letzten Monaten gefahren
haben, aber er ist der am wenigsten problematische.

|

Julius Weitmann
Die Heizung wird mit den Hebeln links am Armaturenbrett geregelt, die Luftzufuhr mit einem
(im Bild nicht sichtbaren) Griff rechts neben der Lenksdule.

Das drfte in der Absicht seiner Schopfer gelegen haben, denen es offenbar darum ging, guten
Gebrauchswert mit produktionstechnischer Einfachheit zu verbinden. Aus dieser Perspektive
wird man auch das einzige Detail sehen miissen, in dem sich der Kadett wesentlich von der
bei Opel bisher praktizierten Standardbauweise unterscheidet: das "Zentralgelenk", das
gleichzeitig als weit zuriickverlegter dritter Punkt der Motoraufhangung, als (einziges)
Kardangelenk und als Aufhédngungspunkt der starren Hinterachse dient. Diese Konstruktion
ist im Prinzip schon von friher bekannt, wurde aber kaum angewendet, weil sie fur die
Aufhéngung und Federung der Hinterachse keine wesentlich besseren VVoraussetzungen bietet
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als die tbliche Losung mit an Blattfedern aufgehdngter Starrachse und durchgehender, beim
Einfedern mitschwingender Kardanwelle.

Der Effekt, der mit der Kadett-Ldsung erreicht wird, ist dhnlich dem einer Kardanwelle mit
Zwischenlagerung, wie sie zum Beispiel von Fiat gebaut wird. Die durch ein Zwischenlager
geteilte Kardanwelle besteht aus zwei verhaltnismaRig kurzen Teilen, die weniger zu
Vibrationen neigen als eine durchgehende lange Kardanwelle, auRerdem schwingt nur der
hintere Teil einer solchen Welle beim Einfedern mit. Eine geteilte Kardanwelle ist aber teurer
und schwerer als eine einfache, und dem ging man beim Kadett durch den Kunstgriff aus dem
Wege, das Zwischenlager gleichzeitig als dritten Punkt der Motoraufhdngung zu verwenden.
Man spart damit nicht nur den Lagerbock fir die sonst Gbliche Aufhd&ngung am hinteren Teil
des Motorgetriebeblocks, sondern auch das vordere Kardangelenk: die Kardanwelle lauft in
einem "Stutzrohr", das starr mit dem Motor-Getriebe-Block verbunden und am Zentralgelenk
hinter der Wagenmitte angelenkt ist.

Im Prinzip ist das eine Vereinfachung wie auch die Kombination von Motorblock und
Vorderradaufhdngung beim Ford 12 M, aber im Gegensatz zu dieser verstarkt sie nicht die
Ubertragung von Motorvibrationen auf Fahrwerk und Karosserie, sondern verringert sie. Das
beweist schon der erste Eindruck, den man beim Fahren mit dem Kadett hat: der
aufRerordentlich ruhige, beinahe unhérbare Leerlauf des Motors. Aber auch beim Fahren
bewdhrt sich die Sache hervorragend; in keinem Geschwindigkeitsbereich treten stérende
Vibrationen auf, und beim schnellen Autobahnfahren, selbst im Bereich Gber der normalen
Hdchstgeschwindigkeit, der durch Kardanwellenvibrationen bei vielen Wagen kritisch ist,
lauft der Motor mit der Ruhe eines Elektromotors. Das ist ausschlielich Verdienst der
Aufhangung, der Motor selbst ist nicht vibrationsfreier als jeder andere; er bewies uns das
dadurch, dass sich nach langerer Autobahnfahrt der Vergaser in seine Bestandteile aufldste —
vielleicht, weil die Schrauben nicht richtig angezogen waren, vielleicht aber auch, weil der
ziemlich groRe Luftfilter ohne weitere Abstiitzung nur auf dem Vergaser festgeschraubt ist
und wahrend der Fahrt ins Schwingen kommt. Die Phonzahlen des Motors, die wir gemessen
haben, sind etwas, aber nicht wesentlich niedriger als beim 12 M, obwohl der Eindruck beim
Fahren ein vollig anderer ist: die effektive Lautstarke ist kein AlleinmaRstab, die Ubertragung
von Vibrationen spielt fir den Fahrkomfort eine mindestens ebenso groRRe Rolle.



JuIiUs Weitmann
Gerdumig und glattflachig ist der Kofferraum, der Deckel wird durch eine Feder
offengehalten. Rechts im Kofferraum der Tank, links das Reserverad.

Weniger auffallig ist der zweite Effekt der Zentralgelenkkonstruktion: die exaktere Fiihrung
der Hinterachse. Die hintere Starrachse ist T-férmig ausgebildet und schwingt mit ihrem nach
vorn zeigenden Teil um das Zentralgelenk. Dadurch ist die Achse so geftihrt, dass sie
keinerlei unerwiinschte Eigenbewegungen ausfiihren kann, wie es bei der normalen, lediglich
an den Blattfedern aufgehangten Achse Vorkommen kann, weil die Federn ja nicht vollig
starr sind. Nachteil der Losung ist aber, dass die "ungefederten Massen" eher groRer als
geringer sind, weil ja nicht nur der hintere Teil der Kardanwelle, sondern auch noch das
stitzende Rohr mit auf- und abschwingt. Wenn man vermeiden will, dass die Achse ins
Trampeln kommt, muss man also die Federung verhaltnismaRig hart machen, und das hat man
beim Kadett auch getan. Hier liegt ein unbestreitbarer Nachteil der Kadett-Konstruktion
sowohl gegeniiber den hinteren Einzelradaufhangungen der Heckmotorkonkurrenten als auch
gegeniiber der leichten starren Hinterachse des Frontantriebs-12M.

Federung und Fahrverhalten: Sportlich

Die Kadett-Hinterachse sorgt also fiir einwandfreie Fahreigenschaften, tut aber wenig fir den
Fahrkomfort. Man muss anerkennen, dass die Federung trotzdem nicht unangenehm hart ist
und sehr gut gedampft wurde. Sie verarbeitet Bodenwellen einwandfrei und ruft keine l&stigen
Nickschwingungen hervor, aber sie kann keine Wunder vollbringen: auf schlechten StralRen
merkt man — besonders auf den Rucksitzen -, dass man nicht in einem Stral3enkreuzer fahrt.

Der durchaus noch akzeptable Gesamtcharakter der Federung ist sicherlich ein Mitverdienst
der Vorderachse, die sehr sorgfaltig konstruiert wurde: die R&der sind durch doppelte
Querlenker exakt gefiihrt, die Federung erfolgt durch eine "schwimmend” befestigte
Weitspalt-Halbfeder. Weitspalt bedeutet, dass die drei Federblatter nicht aufeinander liegen,
sondern durch Gummiblécke auf Abstand gehalten werden. Das Ganze burgt fur eine
reibungsarme, leicht ansprechende Vorderradfederung.


javascript:;

Die vordere Querfeder dient durch ihre schwimmende Aufhdngung gleichzeitig als
Querstabilisator, und sie sorgt zusammen mit der straffen Gesamtfederung dafur, dass der
Kadett sportliche Fahreigenschaften hat: er neigt sich in Kurven kaum und kann auf
schlechten und guten Stral3en flott und sicher gefahren werden. Ganz selten kommt es vor,
dass die Hinterachse einen leichten Hupfer macht, aber das ist weder in Kurven noch auf der
Geraden bedenklich und erfordert keinerlei Reaktion vom Fahrer; der Wagen nimmt es
gutmdtig hin.

Julius Weitmann
Unter der Motorhaube des Kadett geht es geordnet zu. Die Wasserkiihlung ist konventionell,

sie muss im Winter mit Frostschutzmittel versehen und gelegentlich kontrolliert werden.

Gutmiitig ist auch sein sonstiges Fahrverhalten. Er verhélt sich normalerweise auch bei
schnellem Kurvenfahren leicht untersteuernd und bedarf also keiner Lenkrad-Korrekturen. Im
Grenzbereich — wir haben das auch auf nassem Pflaster und auf Glatteis ausprobiert rutscht er
zundchst leicht tGber die Vorderrader weg, geht dann aber in ein gut kontrollierbares
uibersteuern iiber. Der Ubergang vollzieht sich nicht plétzlich, sondern weich und
undramatisch. Diese Art des Fahrverhaltens im Grenzbereich ist zweifellos dem extremen
Unter- oder tbersteuern vorzuziehen. Die Fahreigenschaften des Kadett sind nicht
sensationell, aber sie sind zuverlassig und sauber. Er ist sicherlich auch ein gutes Winterauto;
wieweit sich die kleinen R&der beim Anfahren auf glattem Untergrund nachteilig bemerkbar
machen, konnten wir allerdings nicht ausprobieren. Auf dem ersten Novemberglatteis verhielt
sich der Kadett jedenfalls tadellos. Die auf dem Testwagen montierten Continental-
Rundschulterreifen bewahrten sich auf Eis, nasser und trockener Stra3e gut.

Eine Eigenschaft hat der Kadett allerdings, mit der man sich vertraut machen muss: er ist ein
wenig "kurvengierig", reagiert also sehr willig auf Lenkradbewegungen. Man muss ihn mit
lockerer Hand fahren und darf ihn in Kurven nicht "tberziehen™ — es passiert zwar weiter
nichts Gefahrliches, wenn man das tut, aber man muss dann korrigieren. Auch beim
Wedeltest zeigte sich diese Eigenschaft: der Kadett lasst sich beim mehrfachen Verreil3en der
Lenkung gut beherrschen, wenn man sparsam mit Lenkradbewegungen ist. Andernfalls
zeigen sich Schwenkbewegungen um die Hochachse, die man vorsichtig ausmandvrieren
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muss. Es ist dabei erfreulicherweise vollig unproblematisch, das Gas wegzunehmen; dadurch
wird der Wagen sogar stabilisiert.

Vielleicht gelingt es, diese Eigenschaft des Kadett (die bei Wagen dieser GrélRenordnung
ubrigens keineswegs selten ist) noch zu mildern, ohne seiner Handlichkeit damit Abbruch zu
tun. Das wére ndmlich schade, denn der Kadett Iasst sich nicht nur leicht, sondern auch sehr
exakt lenken. Seine Zahnstangenlenkung ist uns recht sympathisch, zwar ist sie nicht vollig
stoRfrei, aber auch auf schlechter StraRe strengt sie nicht an, wenn man das Lenkrad locker
anfasst. Sie sorgt auch dafir, dass Windboen, die den Kadett nicht immer unbeeindruckt
lassen, sicher ausmandvriert werden kénnen.

Julius Weitmann
Der Opel Kadett kommt mit 40 PS auf die Strale.

Die Betriebsanleitung gibt sich alle Miihe, um von der Benutzung der Bremsen abzuraten.
Wir halten das objektiv fiir unrichtig, denn eine zu wenig benutzte Bremse arbeitet im
Ernstfall zumeist unzuverlassig, weil die Belége kein "Tragbild" haben. Naturlich muss man
die Fahranfanger, mit denen man es beim Kadett oft zu tun haben wird, darauf hinweisen,
dass man Alpenpéasse mit vollbeladenem Wagen nicht im groRen Gang herunterfahren soll,
aber der Hinweis "im gleichen Gang bergab wie bergauf” ist ebenso tberholt wie unklar, denn
woher soll man wissen, in welchem Gang man ein bestimmtes Gefalle bergauf fahren wirde?
Eine andere Empfehlung besagt, dass man nicht "schlagartig bremsen" soll — normalerweise
ist das richtig, aber manchmal muss man es eben tun. Und wenn dann die nie benutzten
Bremsen schief ziehen und der Fahrer weil} es nicht einmal, dann ist das Ergebnis eine
Katastrophe. Darum wirden wir zumindest noch den zusétzlichen Hinweis vorschlagen, dass
man sich gelegentlich auf trockener und verkehrsfreier StraRe durch mehrfaches Bremsen mit
zunehmender Starke vom Zustand seiner Bremsen tiberzeugen soll.

Solches hatte beim Testwagen freilich zu sofortiger Reklamation gefiihrt, denn eine
Vorderradbremse blockierte, so dass der Wagen beim Bremsen erheblich aus der Spur kam.
Wir haben auch reklamiert, und eine Opelwerkstatt beseitigte den Mangel in kurzer Zeit.
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Danach arbeiteten die Bremsen vollig einwandfrei — ein bisschen Aufmerksamkeit auf ihren
Zustand ist also kein Fehler...

Wir méchten nicht annehmen, dass die Bremsenhinweise der Betriebsanleitung Ausdruck
eines schlechten Gewissens sind, denn man brachte uns gegentber bei Opel schon mehrfach
die Uberzeugung zum Ausdruck, dass Trommelbremsen fiir Wagen dieser Art die zur Zeit
beste Losung seien. Die Bremsen unseres Testwagens sprachen, nachdem sie in Ordnung
gebracht worden waren, nicht unbedingt gegen diese Uberzeugung. Sie arbeiteten
gleichmé&Rig und reichten fir normale Beanspruchung aus. Ganz ohne Zweifel stellte sich bei
ihnen aber auf Abwartsserpentinen schneller Ermidung (Nachlassen der Wirkung und
Verlangerung des Pedalwegs) ein als beispielsweise bei den Vierrad-Scheibenbremsen des
Renault R 8. 480 cm2 Bremsflache flir gut eine Tonne zuldssiges Gesamtgewicht sind auch
nicht gerade viel. Ohne zu der Frage, ob Trommelbremsen oder Scheibenbremsen
vorzuziehen sind, damit Stellung nehmen zu wollen: den Kadettbremsen kénnen wir nur die
Note "ausreichend" geben.

Ein munteres Auto

Nach dem, was wir tiber die Fahreigenschaften des Kadett sagten, wird der Leser schon den
Eindruck haben, dass es sich um ein recht munteres kleines Auto handelt. Tatsachlich ist der
Kadett in seinem Charakter weniger mit seinen groReren Bridern Rekord und Kapitén
verwandt als mit sportlichen kleinen Autos wie den Fiat 600 und 1100 oder den
entsprechenden Modellen von Renault und Simca. Ein "Opel™ im Sinne eines gutbirgerlichen
Autos fur Normal-Automobilisten ist er tatsachlich nicht, sondern er ist ein Fahrzeug, in dem
man echten Spal} am Fahren hat.

Dafiir sorgen auch seine Fahrleistungen. 40 PS und 40 PS sind nicht dasselbe, wenn ein
Gewichtsunterschied von mehr als 150 kg vorhanden ist — das beweist deutlich der Vergleich
zwischen 12 M und Kadett. Es war gar nicht nétig, mit den bisher auf den Strallen
vorhandenen 12 M, deren Besitzer zumeist noch einen gewissen Ehrgeiz zeigen, Privatrennen
auszutragen, denn im Bereich unter 100 km/h hat ein 12 M gegen einen Kadett tiberhaupt
keine Chance. Ober 100 km/h macht der 12 M mit seiner offenbar sehr stromungsgunstigen
Form Boden gut; seine Hochstgeschwindigkeit liegt (sowohl nach unseren Messungen wie
nach den Werksangaben) um 5 km/h hoher, seine Beschleunigung dagegen ist splrbar
schlechter als die des Kadett. Es ist unserer Meinung nach berechtigt, solche Vergleiche
anzustellen- nicht der Rennen wegen, sondern einfach deshalb, weil jedes Plus an
Beschleunigung bei Wagen dieser GréRenordnung ein Plus an Fahrsicherheit bedeutet.



Julius Weitmann
Er kostet 5.075 DM und benétigt 25,5 Sekunden aus dem Stand bis Tempo 100.

Unser Kadett-Testwagen war kein besonders schnelles Exemplar, er erreichte ziemlich genau
die Werksangaben, die von im Ausland gemessenen Wagen dieses Typs erheblich Gbertroffen
wurden. Aber sein Temperament war (mit 3.000 km auf dem Zéhler) bereits so erfreulich,
dass wir uns stets wohlgefuhlt haben und niemals — weder beim Oberholen noch an
Steigungen, auch mit vollbesetztem Wagen — einen Mangel an Leistung empfanden. Dabei
spielt auch die Drehfreudigkeit des Motors eine Rolle: man kann den I11. Gang bis tber 100
km/h ausfahren, ohne dabei das Geftihl zu haben , dass der Motor sich anstrengt.

Der Motor ist Uberhaupt ein erfreuliches Exemplar seiner Gattung, weil er in fast allen
Bereichen gleichméaRig ruhig und durchzugskraftig lauft. Flr Schalten ist er trotzdem dankbar,
im untersten Bereich arbeitet er wie alle Kurzhuber nicht mehr tGberaus elastisch; im IV. Gang
kann man unter 50 km/h nicht viel Beschleunigung verlangen. Andererseits schaden ihm hohe
Drehzahlen bestimmt nicht, selbst bei der Katalog-Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h liegt
die Kolbengeschwindigkeit erst bei 9,5 m/s. Die Drehzahl betragt bei 120 km/h 4.700 U/min,
der Kadett-Motor erreicht also seine Nenndrehzahl von 5.000 U/min normalerweise nur in
den Géangen oder bei Schneilfahrten auf Gefallen und mit Ruckenwind. Auf jeden Fall kann
man den Kadett unbedenklich auf langen Strecken mit VVollgas fahren, und das Hochdrehen in
den Gangen bis weit tiber 5.000 U/min hinaus nimmt der Motor vollig ungerthrt zur
Kenntnis, er wird nicht einmal lauter.
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GROSSER TEST IN DIESEM HEFT
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auto motor und sport testete 1962 den Opel Kadett. Der Original-Test erschien am 1.
Dezember 1962 in Heft 25.

Zum Anspringen bendtigte der Motor bei kaltem Wetter den Startzug und lief? sich manchmal
etwas Zeit. Er lief dann aber sofort gleichméafRig rund und war auch nicht empfindlich auf die
Einstellung des Startzuges, den man sehr bald nach dem Losfahren voll einschieben konnte.
Wir fuhren den Kadett mit Normalbenzin und konnten nur bei starker Beanspruchung ein
gelegentliches Beschleunigungsklingeln feststellen. Wer ihm etwas Gutes antun will, kann ihn
mit "Verschnitt" fahren, aber notwendig ist das offenbar nicht.

Unsere Verbrauchswerte lagen zwischen 7 und 10 Liter/100 km; die 10 Liter-Grenze wurde
nur bei Dauer-Vollgasfahrt erreicht oder tberschritten. Erfreulich unempfindlich war der
Kadett dagegen auf Fahren mit haufig wechselnder Geschwindigkeit- die Stadt- und
Kurzstreckenverbrauchswerte blieben im Bereich um die 8 Liter. Hier macht sich das geringe
Gewicht des Wagens positiv bemerkbar, denn die Vergasereinstellung wurde offensichtlich
nicht auf niedrigen Verbrauch "gequélt”, sondern ist durchaus auf runden Lauf und gute
Beschleunigung ausgelegt, 6lnachfiillen war auf unserer 1.500 km-Teststrecke nicht
notwendig.

Fazit

Eines wurde uns beim Umgang mit dem Opel Kadett ganz deutlich: der Adam Opel AG ist es
bei der Konstruktion dieses Wagens darum gegangen, kein Risiko einzugehen. Sie hat sich
vor jeglichem Experiment gehiitet; das Ergebnis ist dementsprechend kein sensationelles oder
avantgardistisches Auto, sondern ein solides Stiick Automobilbau, eine einwandfreie
konstruktive und industrielle Leistung — nicht mehr, aber auch nicht weniger. Das mag
manche Erwartungen enttduschen, ebenso wie der nach &hnlichen Keine-Experimente-
Prinzipien gebaute VW 1500 manche Erwartungen enttuschte; aber zweifellos ist damit ein
fiir Hersteller und Ké&ufer gleichermaRen sicherer Mittelweg beschriften worden. Es gibt
interessantere Wagen in dieser Klasse, représentativere, gerdumigere, weicher gefederte; aber
nur gegen wenige lasst sich so wenig sagen wie gegen den Opel Kadett. Und bei wenigen
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Wagen braucht man so geringe Bedenken zu hoben, ein Exemplar aus den ersten Serien zu
kaufen , denn der Kadett ist nach unserem Eindruck kein Auto, an dem noch wichtige Teile
geéndert werden mussen. Man hat offenbar viel getan, um in dieser Hinsicht sicherzugehen,
man hat die Produktion sehr z6gernd in Gang gesetzt und die ersten Produktionswagen nicht
ausgeliefert, sondern nochmals harten Fahrerprobungen unterworfen. Das alles kostet sehr
viel Geld, durfte sich aber auszahlen. Ein weiteres gewichtiges Argument ist der gut
eingespielte, tberall vertretene Opel-Kundendienst. In manchen Féllen wird der Kadett eine
Nummer zu klein sein, denn er ist nicht mehr als ein Viersitzer, aber immerhin ein Viersitzer
mit gutem Gepackraum. Der Interessent muss sich genau tberlegen, ob er mehr verlangt, als
der Kadett bieten kann. Genugt es, dann ist der Kadett ein verniinftiger Kauf zu einem
gunstigen Preis.



