MAGAZIN PARTEIENBEFRAGUNG

Parteien zur Zuku

Der DEUVET Bundesver-
band Oldtimer — Youngtimer
e.V. befragte bereits zum
dritten Mal anlédsslich anste-
hender Bundestagswahlen
die grof3en Parteien zu ihren
Plidnen in Bezug auf die
zukiinftige historische Mobi-
litat. Der DEUVET, Interes-
senvertretung der Besitzer
klassischer Fahrzeuge, nennt
die diesjahrigen acht Fragen-
komplexe ,,Wahlpriifsteine*.
Die Parteien bekamen meh-
rere Wochen Zeit, ihre Ant-
worten zu geben. Hier lesen
Sie die Antworten von CDU/
CSU, SPD, FDP, Biindnis 90/
Die Griinen und Die Linke.
Die AfD nutzte diese Mog-
lichkeit auch nach mehrma-
liger Erinnerung durch den
DEUVET nicht. Die Bundes-
tagswahl findet am 26. Sep-
tember 2021 statt.
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1. Oldtimer mit H-Kennzeichen und roter
07-Nummer sind von Fahrverboten in
Umweltzonen (UWZ) befreit. Sind Sie
daﬁ?ir, diese Regelung langfristig zu erhal-
ten

Die Ausnahmeregelung fiir Kfz mit
H-/07er-Kennzeichen von Fahrverboten in
UWZ hat sich bewéhrt. Die Griinde fiir die
Ausnahmen bestehen uneingeschrankt
weiterhin. CDU/CSU setzen sich dafiir ein,
dass historische Fahrzeuge weiter genutzt
werden kénnen. Die Sonderregelung soll
beibehalten werden.

Historische Fahrzeuge sind technisches
Kulturgut, was mit dem H-Kennzeichen
anerkannt wird. Wir freuen uns, dass
Menschen die Begeisterung fiir diese

2. Bei Fahrverboten in Innenstadten fiir
Fahrzeuge mit Abgasklassen-Einstufung
schlechter als Euro 6 sollte der Oldtimer
mit H-Kennzeichen davon befreit werden.
Wie ist Ihre Einstellung dazu?

Fiir Fahrverbotszonen sind die Kommunen
verantwortlich. Einheitliche Regelungen
sollten einen Flickenteppich verhindern. Der
Schadstoffausstol3 muss weiter reduziert
werden. CDU/CSU setzen sich fiir einen
einheitlichen, klugen und diskriminierungs-
freien Ansatz ein, der auch technische
Innovationen einbindet. Mit innovativen
Ansétzen werden weiterhin historische
Fahrzeuge im StraBenverkehr erlebbar
bleiben, etwa unter Verwendung syntheti-
scher Kraftstoffe.*

Wer es mit dem Erhalt historischer Kfz ernst
meint, muss bei Fahrverboten Befreiungen
gewahren. Das ergibt sich aus der Logik des
H-Kennzeichens: Es wére ein Widerspruch,

Liebhaberei aufbringen und dazu beitragen,
industrielles Erbe zu bewahren. Diese
Erwégungen rechtfertigen die Befreiung der
H-/07-Kfz von Fahrverboten in Umweltzo-
nen. Ob diese Regelung langfristig erhalten
werden kann, hangt auch von der wachsen-
den Anzahl derYoungtimer ab.*

Wir Freie Demokraten haben die Einfiihrung
der Umweltzonen von Anfang an sehr
kritisch betrachtet. Die bestehenden
Ausnahmeregelungen sollen erhalten
bleiben. Das System hat sich klar bewéhrt.
Pauschale Anti-Oldtimer-MalBnahmen
lehnen wir daher angesichts der bisherigen
Rechtslage und der Nutzungsumsténde
(geringe Laufleistung, meist beschrdnkter
Nutzungsraum und langfristige Weiternut-
zung bestehender Fahrzeuge) ab.

Es gibt bei uns Griinen keine Plane, die
Ausnahmeregelung fiir Oldtimer zu dndern.
Um die Luftqualitét in belasteten Stadten
und Regionen weiter zu verbessern, setzen
wir uns fiir den Ausbau der Elektromobilitat
ein und fordern emissionsfreie Fahrzeuge.
Zudem wollen wir Lander und Kommunen
darin unterstitzen, OPNV und Radverkehr
in Stadten deutlich auszuweiten und im
Gegenzug den Autoverkehr zu verringern.
In einer klimafreundlichen Mobilititswende
liegt der Schwerpunkt unserer Arbeit. *

Nein. Wir begriiBen UWZ, um die Gesund-
heit vieler Tausend Menschen in Innenstadt-
bereichen zu schiitzen. Altere Kfz stolSen
groBBe Mengen gesundheitsgefihrdender
Feinstdube und Stickoxide aus. Dass Sie als
Interessenvertretung das anders sehen,
verstehen wir, doch Busunternehmen und
Handwerker pochen auch auf Befreiung —
die UWZ wéren weitgehend wirkungslos.
Uns geht’s nicht um Fahrverbote, sondern
um die Gesundheit der Menschen. Wir
setzen auf Nachristung von Fahrzeugen.*

gekiirzt. Die

eine g liche Kategorisierung als
Oldtimer an die Originalitét zu kniipfen und
durch eine andere gesetzliche Regelung das
Fahren in UWZ aus demselben Grund zu
verbieten. Aus umweltpolitischer Sicht
erscheint uns das wegen der geringen
Anzahl dieser Kfz im Verhéltnis zum
Gesamtbestand noch gerechtfertigt. *

Beim Thema Diesel-Fahrverbote ist es
aktuell den betroffenen Kommunen Gberlas:
sen, Oldtimer von Einfahrverboten
auszunehmen. Eine Lésung vergleichbar
dem bisherigen Umgang mit Umweltzonen
ist aus unserer Sicht auch fiir die Zukunft
der beste Weg. Die Frage der juristischen
VerhéltnismaBigkeit muss allerdings
abschliel3end durch die Gerichte entschie-
den werden. Aber auch dort sehen wir gute
Chancen, dass die bisherige Rechtslage
Bestand hat.

Da sich die Luftqualitét in vielen Stédten seit
2017 durch Erneuerung der Fahrzeugflotten
und lokale MalBnahmen verbessert hat, sina
Innenstadt-Fahrverbote meist ausgeblieben.
Ein Unterschreiten der Grenzwerte heil3t
aber nicht automatisch, dass die Luft sauber
und gesund ist. Wir wollen es Stadten/
Gemeinden ermdglichen, auch Zero-Emissi-
ons-Zonen einzurichten. Die Ausgestaltung
und evtl. Ausnahmen fiir Kfz mit H-Kennzei-
chen bedlirfen weiterer Kldrung. In jedem
Fall ist VerhéltnismaBigkeit geboten.*

Nein, wir lehnen eine Befreiung fiir
Oldtimer ab und verweisen auf die Antwort
2zu Frage 1. Nur saubere Fahrzeuge sollen
dort fahren diirfen, wo die Gesundheit von
Menschen geféhrdet ist.
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nft des Oldtimers

3. Die Hauptuntersuchungsfristen fir Oldtimer
mit H-Kennzeichen sollten verlangert werden.
Siehe Bundestagsdrucksache 19/27760. Wie ist
lhre Einstellung dazu?

Deutschland hat als Transitland Interesse an
Verkehrssicherheit und Umweltschutz. Die
bestehenden Regelungen zu Hauptuntersuchung
und HU-Fristen sind eine Erfolgsgeschichte und
tragen zur Verkehrssicherheit bei. Auch wenn die
Jahreslaufleistungen von historischen Kfz gering
und die Fahrerinnen und Fahrer technisch versiert
sind, kann daraus keine pauschale Sicherheitsga-
rantie fiir langere HU-Intervalle abgeleitet werden.
Sicherheit im Stral3enverkehr ist das (ibergeord-
nete Ziel, sodass eine Verlangerung der HU-Inter-
valle fiir H-Kennzeichen nicht angestrebt wird.*

Nein, dafiir sehen wir keinen Grund. Bei Haltern
von Oldtimern stehen zwar der technische Erhalt
und die Pflege ihrer Kfz im Mittelpunkt. Doch
gerade deshalb sind zweijéhrige Untersuchungs-
zeitrdume nicht von Nachteil. Da die HU-Intervalle
zudem der Verkehrssicherheit dienen, sollte es
keine Ausnahme geben. Eine geringere Kilome-
terlaufleistung rechtfertigt ebenfalls keine
Ausnahme. Auch die technische Uberpriifung des
Oldtimers im Rahmen von Veranstaltungen stellt
keinen, indest keinen gleichwertigen, Ersatz
fiir die Hauptuntersuchung dar.*

Eine Verlangerung der HU-Intervalle fiir Oldtimer
mit einer jahrlichen Laufleistung unter 2000 km ist
aus unserer Sicht angemessen. Denn wir
brauchen weniger Verbote und Blirokratie und
mehr AugenmaR bei allen Regulierungen. Aus
diesem Grund hat die FDP-Bundestagsfraktion
den Antrag im Marz 2021 im Deutschen Bundes-
tag eingebracht.

Die Hauptuntersuchung dient dazu, die Verkehrs-
sicherheit von Fahrzeugen im StralSenverkehr zu
gewabhrleisten. Diesem Ziel missen die Vorgaben
2zu Priifstandards und -fristen entsprechen. Wir
Griine unterstiitzen einheitliche Priifstandards
und -fristen in der gesamten EU, auch dabei soll
der Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit gewahrt
werden.

Wir haben uns bei der Abstimmung enthalten. Fiir
viele Kfz wére es ausreichend, die Uberpriifung zu
strecken. Wir gehen davon aus, dass die meisten
Halter*innen ihre Oldtimer sorgféltig pflegen,
Méngel erkennen und abstellen, schon aus
Eigeninteresse. Aber der Staat kann sich darauf
nicht verlassen, dass dies ALLE so handhaben.
Trotz geringerer Fahrleistung und tiberwiegend
vorsichtiger Fahrweise kénnen Oldtimer Unfalle
bauen und miissen verkehrssicher sein. Mit dem
Alter kann sich die Anfélligkeit erh6hen, daher sind
fiinf Jahre Abstand ein sehr langer Zeitraum.*

4, Die derzeitige Kraftfahrzeugsteuer fiir Oldtimer
mit H-Kennzeichen betragt 191 Euro im Jahr. Das
ist mehr als fiir durchschnittliche Alltagsfahrzeu-

5. Fiir Fahrzeuge mit geringem Hubraum oder
besserer Schadstoffklasse und historische
Wohnwagen fallt bei H-Zulassung eine Steuer

ge, die eine wesentlich hohere Jahresfahrleis-
tung als Oldtimer (unter 2000 km/Jahr) haben.
Wiirden Sie eine niedrigere Steuer fiir Oldtimer
beflirworten?

von 191 Euro an, obwohl die normale Steuer
niedriger war. Dieser bisherige Steuerbetrag
sollte auch bei H-Zulassung Bestand haben.
Wiirden Sie das befiirworten?

Fragen 4 und 5 1 b Die Kfz-Steuer wird fiir die Fahrzeughaltung erhoben.
Bemessungsgrundlage fiir den Steuersatz bilden Hubraum und Schadstoffemission des Fahrzeugs. Fiir
Fahrzeuge mit H-Kennzeichen erfolgt eine pauschale Besteuerung. Die bestehende Regelung hat sich
bewidhrt. Zu beachten ist, dass fiir historische Kfz eine Kombination von H- und Saisonkennzeichen
méglich ist. Damit ist eine Kostensenkung maglich. Bei der Besteuerung nicht relevant ist die Laufleis-
tung. Insgesamt mussen Vor- und Nachteile der jeweiligen Zulassungsmaoglichkeiten abgewogen
werden. Das gilt ebenso fiir Halter historischer Campingfahrzeuge. Auf Grundlage dieser Bewertung
milissen deren Halter entscheiden, ob sie das Fahrzeug mit einem Oldtimer-Kennzeichen zulassen méch-
ten. Die Notwendigkeit zur Einflihrung eines speziellen H-Kennzeichens fiir Wohncampinganhanger mit
reduziertem Steuersatz besteht nicht. Eine weitere Privilegierung gegentiber modernen Fahrzeugen ist

nicht angebracht. Eine ,,Uberprivilegierung” gegentiber anderen Verkehrsteilnehmern kénnte einen
gegenteiligen Effekt auslésen und bereits vorhandene Ausnahmeregelungen gefdhrden.*

Wir halten die pauschale Kraftfahrzeugsteuer fiir
Oldtimer mit H-Kennzeichen in Hohe von 191 Euro
pro Jahr flir angemessen.

Fragen 4 und 5 zusammen b

Die H-Zulassung eines Oldtimers ist nicht
verpflichtend. Vor diesem Hintergrund liegt es in
der Hand des Fahrzeughalters, durch eine

L normale” Zulassung des Fahrzeuges von einer
im Einzelfall niedrigeren Kraftfahrzeugsteuer zu
profitieren. Eine Glnstigerpriifung bei der
Kraftfahrzeugsteuer befiirworten wir daher nicht.

tet: Wir Freie Demokraten wollen die Kfz-Steuer vollstan-

dig abschaffen, sobald der Emissionshandel auf den Verkehrssektor ausgeweitet ist. Damit wiirde die
blrokratische Erhebung einer gesamten Steuer entfallen, ohne dass es zu Mindereinnahmen kommen
muss. Der Emissionshandel ist der wirksamste Weg, CO,-Emissionen zu reduzieren. Die Kfz-Steuer ist
dann nicht mehr nétig und kann ersatzlos entfallen. Darfurch kénnen wir umfangreich Steuerblirokratie

abbauen und die Biirgerinnen und Blirger entlasten.

Oldtimer mit groBen Verbrennungsmotoren
profitieren von der verglinstigten Kfz-Steuer.

Oft dienen diese Kfz auch als eine attraktive
Wertanlage. Wir halten eine Pauschalregelung
gerade auch angesichts der zahlreichen unter-
schiedlichen Fahrzeugtypen, die in der Oldtimer-
Szene verbreitet sind, fir sinnvoll. Eine Pauschal-
regelung vermindert btirokratischen Mehraufwand
und ist auch im Sinne der Oldtimer-Besitzer*innen.
Grundsatzlich gilt, dass die Kraftfahrzeugsteuer
unabhéngig von der tatsachlichen Nutzung der
Fahrzeuge erhoben wird.*

Nein, wir wollen die Kfz-Steuer fiir Oldtimer nicht
senken. Wir geben zu bedenken, dass fiir Oldtimer
einer héheren Kfz-Steuer auch Privilegien wie
eben die Befreiung von Fahrverboten in Umwelt-
zonen gegentiberstehen. Wir halten die Kfz-Steuer
fiir die meisten Pkw zudem grundsatzlich eher fiir
2zu niedrig und wollen sie grundsétzlich reformie-
ren, um einen Anreiz fiir kleinere und sparsame
Fahrzeuge zu schaffen. Auch deswegen ware die
Senkung fir eine spezielle Gruppe von Fahrzeu-
gen derzeit ein falsches Signal.

Historische Campingfahrzeuge sind aus griiner
SichtTeil des automobilen Kulturguts. Wir halten
eine Neuregelung fir priifenswert, um gesonder-
te H-K ichen auch fir Wohnanhénger zu
ermaglichen. Denkbar ist auch hier eine Pauschal-

lung, die diffe iert und in Abg g zu
motorisierten Oldtimer-Fahrzeugen ausgestall
wird.

Ihr Anliegen ist grundsatzlich verstandlich und
nachvollziehbar. Dennoch halten wir eine Reform
der Kfz-Steuer mit diesem Anliegen angesichts
der geringen Zahl betroffener Fahrzeuge fir nicht
sachgerecht, zumal es die Steuergesetzgebung
weiter verkomplizieren wiirde.

Fragen 6 bis 8: bitte umblattern 1444
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